بسمه تعالی 

اداره کل ساختمان آزادراهها 

گزارش از وضعيت 
آزادراههای ساخته شده و در دست احداث 

به تاريخ  1383/06/21
	
	
	
	
	
	

	       اداره كل ساختمان آزادراهها                              
	

	 " گزارش اجمالي عملكرد آزادراهها "       
	

	
	
	
	
	
	

	توضيحات 
	مراحل كار 
	 طول (km)
	 عنوان آزادراه 
	رديف 
	

	  با سرمايه گذاري بانك ملي ايران در سال 1369 عمليات اجرايي  
	در دست بهره برداري 
	189
	 قزوين - زنجان
	1
	

	 آن آغاز شد و در مهرماه سال 1375 مورد افتتاح و بهره برداري 
	 
	 
	 
	 
	

	  قرار گرفت .
	 
	 
	 
	 
	

	  با سرمايه گذاري بانكهاي : ملت و تجارت در سال 1370 عمليات 
	در دست بهره برداري 
	112/5
	تهران - ساوه
	2
	

	  اجرايي آن آغاز شد و در سال 1376 قسمت برون شهري بطول 
	 
	 
	 
	 
	

	5/87كيلومتر بهره برداري شد و نيز قسمت درون شهري بطول 
	 
	 
	 
	 
	

	25كيلومتر در سال 1377 مورد بهره برداري قرار گرفت .
	 
	 
	 
	 
	

	  از سال 1370 با سرمايه گذاري صندوق بازنشستگي كل كشور 
	در دست بهره برداري 
	104
	قم - كاشان 
	3
	

	  در دست احداث قرار گرفت و در اسفند ماه سال 1377 
	 
	 
	 
	 
	

	 بهره برداري شد .
	 
	 
	 
	 
	

	 با سرمايه گذاري شركت سان آرا در سال 1374 عمليات اجرايي
	در دست بهره برداري 
	70
	كاشان - نطنز 
	4
	

	 آن آغاز شد و در تاريخ 23/10/ 81مورد افتتاح و بهره برداري 
	 
	 
	 
	 
	

	 قرار گرفت .
	 
	 
	 
	 
	

	 با سرمايه گذاري بانك ملّي ايران در شهريورسال 1377 عمليات 
	در دست بهره برداري 
	40
	مشهد - باغچه 
	5
	

	 اجرايي بطور مستمر آغاز شد و در مورخه 19/3/82 افتتاح و 
	 
	 
	 
	 
	

	  بهره برداري شد.
	 
	 
	 
	 
	

	 با مشاركت شركت شالوده عمليات اجرايي آن از سال 1380 آغاز 
	در دست بهره برداري 
	68
	ساو ه- سلفچگان 
	6
	

	 شد و از اسفند ماه سال 1382 در دست بهره برداري مي باشد.
	( آماه افتتاح رسمي )
	 
	 
	 
	

	 با سرمايه گذاري شركت سان آرا در سال 1374 عمليات اجرايي  
	در دست بهره برداري 
	110
	نطنز -  اصفهان 
	7
	

	 كل محور ( كاشان - نطنز - اصفهان ) آغاز شد كه از كاشان تا 
	( آماه افتتاح رسمي )
	 
	 
	 
	

	 نطنز مورد بهره برداري  مي باشد و  از  نطنز تا  اصفهان با سرمايه گذاري 
	 
	 
	 
	 
	

	  شركت  اميركبير ،  عمليات اجرايي  پايان گرفت و  اينك آماده افتتاح 
	 
	 
	 
	 
	

	رسمي مي باشد.
	 
	 
	 
	 
	

	 از سال 1375 با سرمايه گذاري بانكهاي : ملّي ، صادرات و رفاه 
	در دست احداث 
	285
	زنجان - تبريز 
	8
	

	كارگران عمليات اجرايي برروي محور اغاز شده است وپيش بيني 
	 
	 
	 
	 
	

	  مي شود از زنجان تا سرچم بطول 82 كيلومتر در شهريور سال جاري 
	 
	 
	 
	 
	

	 مورد بهره برداري قرار بگيرد.
	 
	 
	 
	 
	


	
	
	
	
	
	

	       اداره كل ساختمان آزادراهها                              
	

	 " گزارش اجمالي عملكرد آزادراهها "     
	

	
	
	
	
	
	

	توضيحات 
	مراحل كار 
	 طول (km)
	 عنوان آزادراه 
	رديف 
	

	  با سرمايه گذاري بنياد مستضعفان و جانبازان انقلاب اسلامي از 
	در دست احداث 
	121
	تهران - شمال 
	9
	

	 سال 1375  عمليات اجرايي آن آغاز شده است. اين پروژه در                   مجموع به24 قطعه تقسيم شده است كه بر روي قطعات 1، 5، 6، 7  ، 10 ، 11 ، 21 ، 22 و 23 عمليات اجرايي در حال انجام است .
	 
	 
	 
	 
	

	
	
	 
	 
	 
	

	 در مورخه 12/8/80  با مشاركت بانك مسكن ،  سازمان توسعه راههاي ايران و شركت آزادراه تهران -  پرديس طي مراسمي 
	 در دست احداث 
	24
	تهران - پرديس 
	10
	

	 كلنگ زني  شد و عمليات اجرايي بر روي آن آغاز شده است .
	 
	 
	 
	 
	

	 
	 
	 
	 
	 
	

	 با مشاركت بنياد مسكن انقلاب اسلامي در تاريخ 28/9/81 
	 در دست احداث 
	90
	اهواز - بندرامام 
	11
	

	 كلنگ زني شد و هم اينك عميات اجرايي بر روي آن آغاز شده 
	 
	 
	 
	 
	

	 است .
	 
	 
	 
	 
	

	  در نيمه دوم سال 82 عمليات اجرايي آغاز شده است .
	در دست احداث 
	90
	 كنارگذرغرب اصفهان 
	12
	

	  در نيمه دوم سال 82 عمليات اجرايي آغاز شده است .
	در دست احداث 
	150
	رشت - قزوين 
	13
	

	  در اواخر سال 1382 عمليات اجرايي آغاز شده است .
	در دست احداث 
	90
	 كنارگذرشرق اصفهان 
	14
	

	  در مورخ 28/2/83 طي مراسمي كلنگ زني شد.
	 آماده احداث 
	72
	كنارگذر شمالي مشهد
	15
	

	  داراي مصوبه هيأت محترم وزيران جهت مشاركت 
	_____
	175
	 ساوه - همدان 
	16
	

	  داراي مصوبه هيأت محترم وزيران جهت مشاركت 
	_____
	104
	  خرم آباد - پل زال 
	17
	

	  داراي مصوبه هيأت محترم وزيران جهت مشاركت 
	_____
	124
	كنارگذر جنوبي تهران 
	18
	


آزادراه قزوين – زنجان 

طول پروژه Km ؛ 189
در دست بهره برداری

يکی از مهمترين محورهای ارتباطی از نظر حمل و نقل سنگين و جابجايی کالا و مسافر در کشور می باشد که به لحاظ اقتصادی و اجتماعی همواره مورد نظر بوده است . اين پروژه بصورت شش خطه از شرق شهر قزوين شروع می شود و بعد از عبور از شمال شهر قزوين ، تاکستان ، خرمدره ، ابهر و سلطانيه بطرف زنجان ادامه پيدا می کند و به منظور ارتباط با جاده قزوين ، رشت ، تاکستان ، خرمدره و ابهر ، گذرگاهها ی غير همسطح با ايستگاه اخذ عوارض احداث شده است .  پروژه فوق دارای 661 دستگاه پلهای زير 8 متر و 22 دستگاه پلهای با دهانه 10 متر و نيز 59 دستگاه پلهای بزرگ شامل زيرگذر ، روگذر و پلهای چند دهانه می باشد.
آزادراه قزوين- زنجان با سرمايه گذاری مستقيم بانک ملی ايران از محل سپرده های  مردمی ، با  تأمين 80 درصد هزينه های طرح و همچنين مشارکت وزارت راه و ترابری با تأمين 20 درصد  هزينه های طرح انجام شده است .
آزادراه زنجان _ تبريز 

طول پروژه Km ؛285
آزادراه فوق به عنوان يک محور سريع و مطمئن با برعهده گرفتن ترانزيت ملی و بين المللی در همراهی با محور راه آهن ، ضمن رفع نيازهای توريستی و مسافرتی قادر خواهد بود توان مطلوبی جهت حمل و نقل محور شمالغرب کشور و فرآوری جاذبه های اقتصادی اجتماعی ايجاد نمايد.
محور استراتژيک شمالغرب از ديرباز دارای اهميت بسيار بوده و حمل و نقل حجم قابل ملاحظه ای از بازرگانی غير نفتی ايران به کشورهای همجوار و اروپا را به عهده داشته است . اين محور در طی دوران جنگ تحميلی و با توجه به مشکلات ايجاد شده در بنادر جنوبی متحمل فشار سنگين و مضاعفی گرديد و نيز با فروپاشی نظام سوسياليستی و ظهور و حضور جمهوری های تازه استقلال يافته در بازارهای بين اللملی نقش ايران و اين محور به عنوان پل ارتباطی آسيا و اروپا بطور فزاينده و چشم گيری افزايش يافته است .
با احداث آزادراه زنجان _ تبريز می توان قدم مهمی در راستا ی بهبود صنعت حمل و نقل و رفع تنگناهای محور استراتژيک شمالغرب که دربرگيرنده بخش قابل توجهی از مراکز اقتصادی و اجتماعی است برداشت .
آزادراه فوق طول 285 کيلومتر از شهر زنجان تا ارس در امتداد  جاده ترانزيتی  موجود می باشد و سپس تا بستان آباد  از آن فاصله گرفته و در آخر تا شهر تبريز به موازات جاده ترانزيتی احداث می گردد. پروژه برخوردار از 950 دستگاه پلهای بزرگ و کوچک در طول مسير و نيز 6 دستگاه تقاطع غيرهمسطح می باشد.
اين آزادراه از سال 1375 با مشارکت بانکهای ملی - صادرات و رفاه کارگران عمليات اجرايی آن آغاز شده است که فاز اول آن از زنجان تا سرچم  بطول 82 کيلومتر بزودی آماده بهره برداری می شود.

آزادراه تهران _ ساوه  
طول پروژه Km ؛5 /112
در دست بهره برداری

احداث آزادراه تهران _ ساوه يکی از ضروری ترين آزادراههای اتصالی به تهران می باشد زيرا کليه واردات و صادرات از تهران  و استانهای شمالی به بنادر خرمشهر و بندر امام خمينی (ره) را سهل تر نموده و با توسعه و افزايش جمعيت تهران بزرگ اين شهر را ، به فرودگاه بزرگ بين المللی (ره ) و شهرکهای اقماری از جمله رباط کريم  _ مأمونيه _ شهر صنعتی کاوه و غيره متصل می نمايد.
شدت ترافيک راه موجود تهران _ ساوه ، همه روزه سبب تصادفات مالی و جانی گرديده و باعث اتلاف وقت _ انرژی و سرمايه ملی خواهد شد ، لذا اهميت و ضرورت احداث آزادراه تهران _ ساوه کاملا" آشکار می شود. آزادراه فوق قسمتی از آزادراه سراسری تهران _ ساوه _ اراک _ انديمشک _ اهواز _ بندرامام خمينی(ره) می باشدکه از کمربندی تهران ( نقطه ای  به  فاصله 5 کيلومتری در غرب راه موجود تهران _ ساوه و شمالغرب يافت آباد ) کيلومتر صفر شروع و در شرق شهرستان ساوه کيلومتر 5/112 خاتمه می يابد و به علت نزديکی با شهر تهران و همچنين تقاطع با راه آهن و راههاي موجود و نيز اتصال به شهر ساوه دارای پلهای بزرگ ،  روگذرها و زيرگذرها که شامل 375 دستگاه پل زير10 متر و 18 دستگاه پل بيش از 10  متر می باشد. 
احداث اين آزادراه با مشارکت بانکهای تجارت ، ملت و نيز وزارت راه و ترابری از اواخرسال 1370 شروع و در مورخه2/5/1376 قسمت برون شهری آن ( از کيلومتر 25 الی5/112 ) مورد بهره برداری قرار گرفت و قسمت درون شهری نيز بطول 25 کيلومتر در تاريخ 25/11/77 افتتاح و بهره برداری شد.
آزادراه قم _ کاشان 

طول پروژه Km ؛104 

در دست بهره برداری

اين آزادراه براساس قانون مشارکت بانکها و منابع پولی در طرحهای عمرانی کشور، مصوب مجلس شورای اسلامی از نيمه دوم سال 1370 و با مشارکت صندوق بازنشستگی کل کشور در دست احداث قرار گرفت و در اواخر اسفند ماه سال 1377 بهره برداری شد. مسير به طول 104 کيلومتر است که از انتهای آزادراه تهران _ قم و در شرق شهرستان قم ، قبل از رودخانه قمرود آغاز می شود و پس از قطع راه آهن سراسری و جاده موجود در سمت غرب آن ادامه يافته و پس از عبور از غرب باغ فيض کاشان ادامه پيدا می کند ، اين پروژه دارای 371 دستگاه پلهای بزرگ و کوچک در طول مسير می باشند . 

آزادراه كاشان _ نطنز _ اصفهان  

طول پروژه Km ؛180 

در دست بهره برداری

 از حياتی ترين محورهای منطقه و کشور بوده که به لحاظ تمرکز بخش عمده ای از صنايع عظيم  کشور در منطقه اصفهان و همچنين گسترش مستمر اين صنايع که خود نشان دهنده توسعه سريع صنعتی و اقتصادی و در نتيجه ازدياد ترافيک ، مخصوصاَ  ترافيک سنگين در اين محدوده می باشد و نيز ارتباط مجموع اين قطبهای صنعتی به مرکز کشور از طريق آزاد راه قم _تهران  اهميت ويژه احداث و تکميل پروژه فوق را مشخص می سازد و همچنين با توجه به توسعه روزافزونی که در بنادر جنوبی کشور داده شده است از جمله بندر شهيد رجايی ،بندر عباس ، بندر چابهار و بوشهر ... و به لحاظ ظرفيت بالای کالاهای تخليه  شده در اين بنادر ، احداث اين محور باعث سهولت در امر صنعت حمل و نقل و تسريع در ترافيک روان ، ايمن و سالم خواهد شد.
 لذا با توجه به جميع جهات می توان اين محور را در بهبود بخشيدن در  امر اقتصادی بخش وسيعی از منطقه و کل کشور سهيم دانست . اين آزادراه به طول 180 کيلومتر با سرمايه گذاری شرکت سان آرا در سال 1374 عمليات اجرايی آن آغاز شد که از کاشان تا نطنز به طول 70 کيلومتر در سال 1381 پايان گرفت و از نطنز تا اصفهان به طول 110 کيلومتر با سرمايه گذاری شرکت اميرکبير(طی سالهای پاياني پروژه) درنيمه اول سال1383 آماده  بهره برداری شد.
آزادراه کنار گذر غربی اصفهان 

طول پروژه Km ؛94 

به طول 94 کيلومتر در حد فاصل منطقه مورچه خورت ، واقع در محور اصفهان _ تهران و مجتمع فولاد مبارکه واقع گرديده است .

هدف از احداث پروژه فوق در کوتاه مدت انتقال بار ترافيک صنايع و کارخانجات غرب اصفهان شامل فولاد مبارکه ، ذوب آهن ، پلی اکرين ، صنايع نظامی و همچنين شهرکهای فولاد شهر،مجلسی وزرين شهرازطريق آزادراه مزبور به سمت تهران و شمال کشورمی باشد.

در دراز مدت اين کنارگذر بصورت قسمتی از آزادراه سراسری تهران _ قم _ کاشان _ اصفهان _ شيراز و جنوب کشور عمل خواهد کرد. در نتيجه نقش اين آزادراه بسيار مهم و حائز اهميت بوده که علاوه بر موارد فوق سبب کاهش فشار ترافيک عبوری اصفهان از طرف شمال به جنوب خواهد شد.

آزادراه مشهد   _  با غچه 

طول پروژه Km ؛40 

در دست بهره برداری

به طور کلی آزادراه مشهد _ باغچه ارتباط محورهای جنوب ، جنوب غربی و جنوب شرقی خراسان را با شبکه آزادراههای شمالی و شهر مشهد برقرار می سازد. استان خراسان با وسعتی حدود يک پنجم مساحت ايران بزرگترين استان کشور و يکی از قطبهای کشاورزی ايران به شمار می آيد. رشد و توسعه چند سال اخير اين استان کشور (به ويژه شهر مشهد ) و افزايش ترافيک ورودی برون شهری از محورهای جنوبی بخصوص تهران ، راههای موجود در اين منطقه را با مشکل اساسی روبرو نموده است ، لذا جهت حل اين مشکل آزادراه مشهد _ باغچه مطالعه و عمليات اجرايی آن با مشارکت بانک ملی ايران از شهريور سال 1377 آغاز شد و در تاريخ 19/3/82 مورد بهره برداری قرار گرفت .پروژه دارای 7 دستگاه تقاطع غيرهمسطح و پل بزرگ طرق به طول 70 متر و آنتن سنگ بست به طول 077+4 کيلومتر و 108 دستگاه پل زير 10 متر می باشد و برخوردار از 37 کيلومتر را ههای جانبی و رمپ و لوپ با مشخصات راه اصلی است .
آزادراه تهران _ شمال 
طول پروژه Km ؛121
به منظور ارتباط کامل منطقه مرکزی کشور و استان تهران به سواحل جنوبی دريای خزر به عنوان آزادراه ارتباطی سياحتی _ اقتصادی و ترانزيتی طرح شده است . مسير آزادراه از شمال غرب تهران در منطقه کن شروع و از طريق دره سولقان از غرب شهرستانک عبور کرده و در حدود دوآب به موازات راه کرج _ چالوس قرار می گيرد . مسير پس از عبور از گچسر در ارتفاع پايين تری از تونل کندوان ، از ارتفاعات گذر نموده و پس از مجاورت پل زنگوله و گذر از شرق مرزن آباد به چالوس منتهی می گردد.
طول کل راه 121 کيلومتر است که برخوردار از 6 دستگاه تقاطع غيرهمسطح 10 دستگاه پلهای بزرگ و 40 دستگاه تونل ( دوقلو ) که طول بلندترين تونل 5850 متر می باشد.
آزادراه اهواز _ بندرامام (ره)

طول پروژه Km ؛90
به طول 90 کيلومتر ، قطعه مهمی از آزادراه سراسری تهران _ بندرامام (ره) بوده که يکی از بنادر عظيم کشور را به پايتخت متصل می نمايد . 

مسير دارای بالاترين حجم حمل و نقل باری می باشد و عمدتأ از مناطق کم عارضه عبور می کند و تنها رودخانه متقاطع بامسير آزادراه ، رودخانه جراحی می باشد.اين آزادراه فاصله ارتباطی فعلی اهواز_بندرامام(ره)که دارای طول175كيلومتراست رابه نصف کاهش می دهد . 
پروژه برخوردار از بزرگترين پل تقاطع غيرهمسطح  در ايران می باشد . 
آزادراه ساوه _ سلفچگان  
طول پروژه Km ؛68
 در دست بهر ه برداري 
با تمرکز بخش عمده ای از صنايع کشور در منطقه شهر اراک و همچنين گسترش صنايع در محدوده  ساوه و ارتباط مجموع اين قطبهای صنعتی به مرکز کشور و نيز اتصال استانهای همدان، لرستان و اصفهان از طريق اراک و ساوه ، اهميت ويژه احداث شبکه اتصالی تهران _ ساوه _ سلفچگان _ ارا ک مشخص می گردد.
به علاوه اين مسير قسمتی از آزادراه تهران_ساوه_ اراک _ خرم آباد_ اهواز _ بندرامام (ره) می باشد  که اتصال يکی از مهمترين مبادی ورود کشور را به مرکز ممکن می نمايد. احداث آزادراه فوق باتوجه به حجم ورودی مبادلات و ميزان سنگين ترافيک در محورهای فوق الذکر و با توجه به رشد روزافزون توسعه صنعتی مناطق ذکر شده نه تنها نيازهای فعلی منطقه را جوابگو می باشد ، بلکه در توسعه اقتصادی _  صنعتی و کشاورزی و سيستم توزيع استان مرکزی ايجاد تحول خواهد نمود . پروژه با مشارکت شرکت شالوده عمليات اجرايی آن در سال 1380 آغاز گرديد و در پايان سال 1382 آماده بهره برداری شد . محور برخوردار از4 دستگاه تقاطع غيرهمسطح و312 دستگاه پل زير10 متر و 16 دستگاه پل بزرگ
می باشد.
آزادراه تهران _ پرديس   
طول پروژه Km ؛22
احداث شهرکهای اقماری از جمله پرديس در شرق تهران و وجود مناطق ييلاقی که با توجه به افزايش جمعيت ، هر روز افراد بيشتری را به خود جلب می نمايد و همچنين تسريع در ارتباط استان وسيع و حاصل خيز مازندران با پايتخت که از شرق تهران شامل دو مسير فيروزکوه _ رودهن _ تهران و يا آمل _ رودهن _ تهران می باشد ، می تواند به عنوان قسمتی از اهداف ساخت آزادراه فوق عنوان شود . پروژه فوق با مشارکت بانک مسکن ، سازمان توسعه راههای ايران ، شرکت آزادراه تهران _ پرديس و وزارت راه و ترابری در مورخه12 /8/80  کلنگ زنی شد .
پروژه برخوردار از 4 دستگاه تقاطع غيرهمسطح و 8 دستگاه پل بزرگ و 4 دستگاه تونل( دوقلو ) می باشد که طولانی ترين آنها 1550 متر است .
آزادراه ها از طلوع تا ...
مقدمه : 

وجود آزادراه به عنوان شريان هاي اصلي در شبكه حمل و نقل نه تنها ضروري بوده بلكه لازمه حيات مابقي شبكه راه هاي كشور مي باشد.
از آنجا كه دولت جمهوري اسلامي ايران از ساليان گذشته تا به حال در كلان نگري ساخت و توسعه زيربناهاي بخش حمل و نقل به طور مستقيم دخالت و نظارت داشته ، همچنين خدماتي كه به وسيله دولت ارائه شده ، متأثر از يارانه هاي پيدا و پنهان بوده است ، ليكن با عنايت به گستردگي وسيع مملكت در طول و عرض جغرافيايي ، نياز روز افزون به توسعه 
راه هاي جديد ، نگهداري راه هاي احداث شده و ميل عمومي به استفاده از راه هاي با سطح خدمت بالاتر بوده است . اين نياز روز افزون ، معلولي از رشد جمعيت و تبادلات درون و برون منطقه اي و همچنين رشد تصادفات و عوامل ديگر مي باشد از سوي ديگر رشد و جذب هرچه بيشتر اعتبارات ساليانه در درازمدت، عرصه را بر سيستم بودجه بندي دولت كه باعث انتقال سهم زيادي از بودجه تخصيصي به سمت بخش هاي زودبازده كه داراي اولويت و سهم هزينه كمتري باشند، مي گردد عرصه را براي تأمين اعتبارات سنگين آزادراه سازي تنگ نموده و در اين راستا " قانون مشاركت " بينش آينده  نگرانه اي را در امر چرخه اي كه بتواند  از محل درآمد راه هاي ساخته شده مجددا" توسعه و نگهداري راه هاي موجود و آتي را ساماندهي نمايد به مرحله فعاليت درآمد.
امروزه رشد و توسعه صنعت حمل و نقل در ميان كشورها به عنوان يكي از مهمترين 
شاخص هاي توسعه يافتگي به شمار مي آيد. زيرا توجه به اين صنعت علاوه بر اينكه به طور مستقيم در افزايش سرعت رشد جوامع اثر تعيين كننده اي دارد مي تواند به عنوان يك صنعت زيربنايي باعث بهبود در ساختار اقتصادي جامعه شود كه اين امر ، فرآيند توسعه در امور اجتماعي و فرهنگي را بدنبال مي آورد . در نتيجه مي توانيم شاهد تحول و پويايي جامعه در سطح كلان باشيم . در كشور ما بدليل ويژگيهاي خاص جغرافيايي و اقليمي و عدم 
وجود راه هاي آبي در داخل كشور و نيز كوهستاني بودن ، بهره گيري از راه هاي مطمئن زميني در حمل و نقل كالا و مسافر بيشتر مدنظر بوده است . بنابراين لازم است درجهت دستيابي به شبكه هاي زميني ايمن و مجهز ، با برنامه و هدف گذاري مناسب و براساس طرح جامع عمل شود تا علاوه بر اينكه بتواند جوابگوي نيازهاي ارتباطي داخل كشور باشد در رشد و توسعه حمل و نقل ترانزيت نيز مؤثر واقع شود.
از جمله نتايج ديگر ساخت و توسعه شبكه راهها در ميان مدت و بلند مدت ، ايجاد بستري مناسب به منظور كاهش مهاجرتها ، رشد اقتصادي بدون اتكا به نفت ، رشد صنايع مختلف از جمله توريسم و اكوتوريسم ، كشاورزي و غيره ، دستيابي به تعاملات مناسب بين المللي و از اين قبيل موارد مي باشد . بطوريكه شبكه حمل و نقل فوق در چارچوب يك سيستم (با اجزاي تشكيل دهنده راه هاي آسفالتي و خطوط ريلي ، دريايي و هوائي) بصورت يك مجموعه انعطاف پذيرپويا، اثرپذيرو اثرگذار ، قسمت اعظم اهداف شبكه را در ساية چرخه اي كه بتواند در هزينه ها، زمان ، سوخت و كاهش آلودگي ايجاد نموده و در عوض رشد ايمني، ميزان تقاضا و مطلوبيت حمل را باعث شود ، محقّق مي سازد.
طلوع آزادراه سازي : 

با وقوع انقلاب اسلامي و تشكيل حكومت جمهوري اسلامي ايران، اجراي برخي از  طرحهاي وزارت راه و ترابري مدتي با كندي مواجه شده و در دوران جنگ تحميلي اين كندي محسوس تر شد ، به گونه اي كه احداث آزادراهها در كشور كه در سال هاي قبلي از 1357 منحصر به آزادراه تهران - كرج بوده فقط با احداث آزادراه قم در اوايل انقلاب در دوران وزارت شهيد موسوي كلانتري به بهره برداري رسيد.
محدوديتهاي بسيار زيادي كه براي تأمين بودجه طرحهاي عمراني به ويژه در بخش 
راه سازي به وجود آمده بود از سويي و از طرف ديگر عدم وجود سابقه همكاري در تأمين منابع مالي مورد نياز طرحهاي عمراني از طريق سرمايه گذاري بخش خصوصي يا از طريق بانك ها و ساير منابع مالي و پولي (به جز بودجه هاي دولتي) باعث بروز تنگناهاي زيادي شده بود .
در راستا توسعه كشور و تحولات اجتماعي كه پس از انقلاب اسلامي در ايران به وجود آمده بود، طي فرآيندي چند ساله وزارت راه و ترابري، موفق شد از طريق هيأت وزيران و در راستاي سياست ها و اهداف برنامه 5 ساله  اول توسعه اقتصادي كشور ، و قانون احداث پروژه هاي عمراني بخش راه و ترابري را به منظور افزايش ميزان جابجايي بار و مسافر و افزايش سرعت حمل و نقل با ايمني كافي و حداقل هزينه و همگام با نيازهاي روز افزون كشور از طريق مشاركت بانك ها و ساير منابع پولي كشور به تصويب برساند. در تاريخ 24/8/1366 مجلس شوراي اسلامي قانون احداث پروژه هاي عمراني بخش راه و ترابري از طريق مشاركت بانك ها و ساير منابع پولي و مالي را تصويب نمود . 
در اين ماده ي واحده آمده است كه : 

" به وزارت راه و ترابري اجازه داده مي شود تأمين منابع مالي و اجراي طرح ها و پروژه هاي عمراني بخش راه و ترابري را به شركت يا شركت هايي كه به همين منظور با مشاركت 
بانك هاي كشور و شركت ها و مؤسسات و اشخاص حقيقي كه طبق اساسنامه و قوانين مربوط مجاز به سرمايه گذاري و مشاركت مي باشند و ساير منابع پولي و مالي كشور تأسيس 
مي شوند ، واگذار نمايد.

وزارت راه و ترابري مكلف است در قبال سرمايه گذاري پروژه ها و طرح هاي موضوع اين قانون منافع بهره برداري از آن ها را تا استهلاك هزينه هاي طرح با حفظ مالكيت دولت براي مدت معيني كه به تصويب هيأت وزيران خواهد رسيد به شركت مربوط واگذار نمايد. "

اين ماده واحده داراي چهار تبصره مي باشد كه در طول مدت زمان گذشته يك تبصره ديگر به آن اضافه شده و براساس آن آيين نامه اجرايي در 69 ماده به تصويب هيأت محترم وزيران رسيده و عمليات ساخت، نگهداري و بهره برداري از آزادراهها را به طريق 
سرمايه گذاري B.O.T (ساخت و بهره برداري و عودت) مقدور ساخته است .

تأسيس اداره كل ساختمان آزادراهها : 

اداره كل ساختمان آزادراهها به عنوان اولين نهاد به منظور سازماندهي، مديريت و اجراي عمليات ساخت آزادراهها در چارچوب قانون مذكور تأسيس و در تاريخ ارديبهشت ماه سال 70 به تصويب سازمان امور اداري و استخدامي كشور رسيد.
از وظايف ترسيم شده براي اداره كل ساختمان آزادراهها مي توان فعاليت براي كمك و تأمين اعتبار آزادراه هاي كشور از طريق جذب سرمايه گذاري بانك ها و ساير منابع پولي و مالي كشور و انعقاد قراردادهاي لازم جهت اجراء مديريت نظارت عالي بر اجراء و به بهره برداري رساندن طرحها و همچنين پيش بيني استرداد سرمايه با توجه به نوع قرارداد و لزوما" انجام وظايف و اختيارات مجري طرح يا پروژه موضوع مشاركت حسب آيين نامه اجرايي به قائم مقام وزارت راه وترابري و سرمايه گذار بارعايت قوانين وبخشنامه ها ودستورالعملهاي سازمان برنامه و بودجه وقت و مديريت و برنامه ريزي فعلي بوده است .

براساس شرح وظايف فوق ساخت آزادراهها در جهت ساماندهي و ايجاد شرايط مطلوب و نزديك شدن به استانداردهاي جهاني و به منظور دستيابي به راه هاي مناسب و ايمن ارتباطي _ اقتصادي صورت مي گيرد ، بنابراين اهداف توسعه آزادراه هاي كشور عبارتند از : 

· ارتقاء سطح ايمني و سلامت مردم 
· افزايش سرعت در انتقال مسافر و كالا
· كاهش مصرف سوخت و انرژي خودروها 
· كاهش استهلاك خودروها 
· تسهيل امر رانندگي و آسايش مسافران 
· رشد و توسعه پديده هاي اقتصادي و فرهنگي در ساية توليد و اشتغال بيشتر.
· استفاده بهينه از منابع و ذخائر موجود در كشور 
· ايجاد امكانات مناسب براي سرمايه گذاري و گردش اقتصادي 
· فراهم نمودن شرايط مناسب براي استفاده از توانائي و استعدادهاي بالقوه كشور و ظرفيتهاي موجود در كليه بخشهاي صنعتي و گسترش صنايع نوين من جمله توريسم ، اكوتوريسم و ...
با توجه به اينكه جذب مشاركت روشهاي متناسب خود را مي طلبد در سالهاي آغازين تأسيس اقدامات گسترده و نتيجه بخش متعددي به عمل آمد و بسياري از فعاليت ها سازماندهي و به اجرا درآمد ليكن در طول اين سالها تحولات متعددي  در سياستهاي كلان و به تبع آن اختيارات مشروحه اين اداره كل بوجود آمد كه به اقدامات قبلي صدمات زيادي وارد نموده و حركت سنگين و ذي قيمت آغاز شده را بارها با خطر توقف جدي مواجه نمود ليكن با برنامه ريزي محافظه كارانه و تدابير اجبار گونه كه براي بقاء ساخت آزادراهها و در نتيجه جلوگيري از توقف فرآيند توسعه در موقعيتي مناسب اقدام به مطالعه و تحقيق در مورد بزرگراه و آزادراه صورت گرفت و اثبات شد كه براي هميشه ساخت آزادراه تنها راه علاج عمده مشكلات ترافيك و اقتصادي ترين راه است .
وظايف اصلي اين اداره كل عبارتند از : 

· همكاري با واحدهاي ذيربط در تأمين اعتبار آزادراه هاي كشور از طريق جذب سرمايه گذاري بانكها و ساير منابع پولي و مالي كشور و انعقاد قراردادهاي لازم جهت اجرا و به بهره برداري رساندن آنها 
· ساخت شبكه آزادراه هاي كشور با توجه به نياز و تعيين اولويت ها جهت اجرا 
· همكاري در شناسايي، جذب و نحوه عملكرد منابع سرمايه گذاري و همكاري در انجام مطالعات توجيهي اوليه
· واگذاري انجام عمليات اجرايي پروژه به سازندگان واجد شرايط و براساس مفاد قراردادهاي مشاركت 
· نظارت بر مشخصات فني، اجرايي و رعايت كليه استانداردهاي روز
كارنامه ساخت آزادراهها : 

اقدامات اجرايي اداره كل ساختمان آزادراهها از سال 1369 با تصويب 5 محور آزادراهي توسط دولت وقت و با احداث پروژه آزادراه قزوين - زنجان به طول 189 كيلومتر آغاز شد . اين محور در ادامه آزادراه تهران - كرج - قزوين بسوي تبريز و مرز بازرگان به عنوان اولين قطعه منتهي به زنجان كه يكي از مهمترين محورهاي ارتباطي از نظر حمل و نقل سنگين و جابجايي كالا و مسافر در كشور مي باشد كه از نظرگاه اقتصادي و اجتماعي همواره مورد توجه  بوده است .
اين پروژه با سرمايه گذاري بانك ملّي ايران با تأمين 80% هزينه هاي طرح وزارت راه و ترابري با تأمين 20% هزينه هاي طرح انجام شده است .
بدنبال آن در سال 1370 پروژه آزادراه تهران - ساوه بطول 5/112 كيلومتر با سرمايه گذاري بانكهاي ملّت و تجارت و نيز پروژه آزادراه قم - كاشان بطول 104  كيلومتر با سرمايه گذاري صندوق بازنشستگي احداث شدند. در همين راستا آزادراه كاشان - نطنز - اصفهان بطول 180 كيلومتر با سرمايه گذاري شركت سان آرا از سال 1374 شروع به احداث شد كه عمليات اجرايي بر روي محور كاشان - نطنز بطول 70 كيلومتر در سال 81 پايان يافته است و 
محور نطنز - اصفهان بطول 110 كيلومتر با مشاركت شركت اميركبير (طي سالهاي پاياني پروژه ) در سال 1383 آماده بهره برداري شد. عمليات اجرايي پروژه آزادراه مشهد - باغچه 
بطول 40 كيلومتر با سرمايه گذاري بانك ملّي ايران در سال 1375 آغاز و هم اينك در دست بهره برداري مي باشد و آزادراه ساوه - سلفچگان  به طول 68 كيلومتر با مشاركت شركت شالوده عمليات اجرايي آن درسال1380 آغاز گرديد و در پايان سال1382 آماده بهره برداري شد و نيز فاز اول آزادراه زنجان - تبريز (زنجان - سرچم) با مشاركت بانكهاي ملّي، صادرات و رفاه عمليات اجرايي آن درسال 83 پايان گرفت .

از ابتداي شروع فعاليت اين اداره كل تا پايان نيمه اول سال 1383 در مجموع 5/775 كيلومتر آزادراه در قالب پروژه هاي ذكر شده به پايان رسيده است و در حال حاضر در حال بهره برداري مي باشند. درخصوص آزادراه هاي در دست احداث مي توان به آزادراه سرچم – تبريز  به طول 203 كيلومتر ، تهران - شمال به طول 121 كيلومتر و آزادراه تهران - پرديس به طول 22 كيلومتر و آزادراه اهواز - بندرامام(ره)به طول 90 كيلومتر اشاره نمود . همچنين از آزادراه هاي مطالعه شده و آماده ساخت مي توان از محورهاي سيرجان - بندرعباس، ساوه - همدان، خرّم آباد - پل زال و قزوين - رشت را نام برد كه هم اكنون در مراحل مختلف اجرايي ازسازماندهي طرف مشاركت تاپيشرفتهاي10و15 و بيشتر را مي توان نام برد.

بطور خلاصه عملكرد احداث آزادراه ها دركشور را مي توان بصورت زير بيان داشت : 

1- آزادراه هاي تحويل شده از قبل انقلاب و در زمان فعاليتهاي اداره كل ساختمان آزادراهها به عنوان يك واحد مستقل زير نظر وزير 1050 كيلومتر مي باشد.
      در اين بين آزادراههايي كه با استفاده ازقانون مشاركت ساخته شده اند و در دست بهره برداري مي باشند عبارتند از : 

· قزوين - زنجان 


بطول 189 كيلومتر
· تهران -  ساوه



بطول 5/112 كيلومتر
· قم - كاشان 



بطول 104 كيلومتر
· كاشان -  نطنز - اصفهان

بطول 180 كيلومتر 
· مشهد  -  باغچه 


بطول 40 كيلومتر 
· ساوه -  سلفچگان 


بطول 68 كيلومتر 
· زنجان - سرچم 


بطول 82 كيلومتر 
2- آزادراه هاي در دست احداث بشرح ذيل مي باشند : 

· سرچم - تبريز 



بطول 203 كيلومتر
· اهواز -  بندرامام  


بطول 90 كيلومتر
· تهران -  پرديس  


بطول 22 كيلومتر
· تهران - شمال   


بطول 121 كيلومتر
· رشت -  قزوين   


بطول 150 كيلومتر
· كنارگذر غرب اصفهان


بطول 94 كيلومتر
· كنارگذر شرق اصفهان  

بطول 90 كيلومتر
· كنارگذر شمالي مشهد


بطول 72 كيلومتر
مجموع اين آزادراهها طولي معادل 842 كيلومتر را دارا هستند.

توضيح : بخشي از كنار گذر شرق در طرح اصفهان از قبل طراحي شده است كه بعدا" مطرح شده است.

3- آزادراه هاي داراي سرمايه گذار و آماده اجرا در پايان اين دوره : 

· ساوه - همدان 



بطول 175 كيلومتر
· خرّم آباد -  پل زال  


بطول 104 كيلومتر
· كنارگذر جنوبي تهران 


بطول 124 كيلومتر
اين آزادراهها بطول 403 كيلومتر در حال برنامه ريزي براي شروع عمليات احداث مي باشند.

آزادراههاي سيرجان - بندرعباس بطول 300 كيلومتر و اصفهان - شيراز به طول 342 كيلومتر در مراحل بازنگري و ارائه براي سرمايه گذاري هستند.

4- طرحهاي توسعه و تكميل شبكه آزادراههاي كشور براي تكميل محورها در حال حاضر بطول حدود 3000 كيلومتر به شرح زير مي باشند : 
· پل زال - انديمشك 


بطول 84 كيلومتر
· تبريز -  بازرگان   


بطول 220 كيلومتر
· اراك -  خرّم آباد 


بطول162 كيلومتر
· يزد -  سيرجان   


بطول 400 كيلومتر
· شيراز - بوشهر    


بطول 250 كيلومتر
· انديمشك - اهواز


بطول 152 كيلومتر
· رودهن- قائم شهر


بطول 215 كيلومتر
· كرمانشاه -  ايلام   


بطول150 كيلومتر
· كنگان -  بوشهر 


بطول 200 كيلومتر
· مشهد -  تهران  


بطول 850 كيلومتر
مجموع اين آزادراهها طولي معادل 2683 كيلومتر را دارا هستند .

از آنجا كه درك عمومي نسبت به آزادراهها با تعاريف فني آن متفاوت است به اين تعاريف از ديدگاه فني مي بايستي توجه داشت . بنابر تعارف استاندارد بين المللي آزادراه عبارت ا ست از راهي كه خطوط رفت و برگشت آن يكديگر جدا بوده و هيچگونه تقاطع هم سطح ندارد و معمولا" در خارج از شهرها احداث مي گردد و معادل كلمهFree way ، Motor Way  ، Auto ban مي باشد. در حاليكه بزرگراه عبارت است از راهي كه خطوط رفت و برگشت آن از يكديگر جدا بوده  و در داخل شهرها ساخته مي شود و اجبارا" گاهي داراي تقاطع هاي همسطح و ميادين و چراغ راهنمايي نيز خواهد بود. از سوي ديگر مشخصات فني آزادراهها بشرح زير مي باشند : 

· سه خط عبور در هر سمت به عرض 65/3*3 متر
· نوارحفاظتي آسفالته به عرض 20/1 متر در خط سبقت 
· شانه آسفالته دو طرف 3 متر در خط بيروني 
· شانه خاكي 1 متر در خط بيروني 
· جزيره وسط به عرض 60/2 با حفظ (گاردريل) و يا 80 سانتيمتر با نيوجرسي 
· عرض كل مقطع 90/34 متر با جزيره وسط يا 10/33 سانتيمتر با نيوجرسي 
· حفاظ بتني (نيوجرسي بارير) نيز به جاي گاردريل در بعضي از آزادراه بكار گرفته مي شود.
آخرين تحولات در سال 1383
آخرين تحولاتي كه در رابطه با احداث آزادراهها صورت گرفته بشرح زير مي باشند: 

· درخصوص آزادراه تهران - شمال، هيأت وزيران تصويب نموده است كه سهم وزارت راه به 50% افزايش يابد كه اين امر تسريع لازم را در احداث اين آزادراه ايجاد نمايد.
· پروژه آزادراه مشهد - باغچه بطول حدودا" 40 كيلومتر، 37 كيلومتر راههاي جانبي در مورخ 19/3/82 مورد افتتاح و بهره برداري قرار گرفت.
· پروژه آزادراه كاشان - نطنز كه در اواخر سال 1381 افتتاح گرديد در سال 82 عملا" مورد بهره برداري قرار گرفت .
· آزادراههاي زنجان - سرچم بطول 82 كيلومتر 
· آزادراه ساوه - سلفچگان بطول 68 كيلومتر و نطنز اصفهان بطول 110 كيلومتر مراحل نهايي خود را در اين سال طي كردند و در اوايل سال 1383 مورد بهره برداري آزمايشي قرار گرفته در حال برنامه ريزي براي افتتاح مي باشند.
نگاهي به آينده   

با نگاهي به گذشته و بررسي آنچه كه در جهت ارتقاء كيفي و كمي آزادراههاي كشور واقع شده است، نياز كشور به تلاش بيشتر در راستاي كارآمدسازي تدابير و بهينه سازي 

راهبردي جهت رفع موانع و نارسائيهاي موجود در اين بخش احساس مي شود.
اين تفكر از آغاز تأسيس اداره كل ساختمان آزادراهها تا بحال پيگيري شده و مي تواند تأمين كننده بخش اعظمي از اهداف مورد نظر در برنامه هاي اجرائي وزارت راه و ترابري مشتمل بر موارد ذيل باشد . كه عبارتند از : 
1- ارتقاء سطح ايمني در بخش راه و ترابري منطبق با استانداردهاي جهاني 
· افزايش ايمني و كاهش نرخ تصادفات و سوانح 
· ترويج فرهنگ و استانداردهاي ملي در زمينة ايمني و ارائه آموزشهاي لازم 
· امدادرساني سريع در هنگام وقوع سوانح و حوادث 
· توجه بيشتر به گسترش حمل و نقل عمومي 
· بازنگري در مباني طراحي مشخصات اجرائي و ارتقاء تعرفه هاي مطالعاتي در جهت تأمين هزينه هاي مطالعاتي 
· گسترش و ارتقاء سطح خدماتي راهها
· با توجه به تعديل هاي دائمي در قيمتهاي خدمات نسبت به واقعي تر كردن تعرفه عبوركيلومترآزادراهها براي بازگشت زودتر سود و سرمايه به عمل آيد.
2- استفاده از موقعيت جغرافيايي كشور در جهت افزايش ميزان ترانزيت كالا و مسافر به منطقه : 

· گسترش همكاريهاي منطقه اي و بين المللي و شركت درمجامع و سازمانهاي جهاني
· توسعه دالانهاي ترانزيتي به منظور افزايش ايمني كاهش زمان و هزينه هاي ترانزيت كالا و مسافر 
· توسعه زيربناهاي مناسب و ترويج حمل و نقل چندوجهي و كانتينري و ارتقاء مطلوبيت نسبي ترانزيتي كشور
3- توسعه سرمايه گذاري بخش خصوصي و غيردولتي در راستاي اهداف و سياستهاي دولت 
· گسترش سرمايه گذاري بخش خصوصي و استفاده كمتر از منابع عمومي كشور در طرحهاي هزينه بر
· گسترش سرمايه گذاري بخش خصوصي و تشويق و جذب سرمايه گذاري داخلي و خارجي 
· گسترش سرمايه گذاري بخش خصوصي ازطريق كاهش ديوان سالاري دولتي 
· گسترش سرمايه گذاري بخش خصوصي و توانمندسازي آن در بخش غير دولتي در جهت كاهش محدوديتها و بوروكراسي اداري و استفاده از قابليتها و انعطاف پذيري بالاتر 
4- بهينه سازي مصرف سوخت 

· كاهش مصرف سوخت و جلوگيري از واردات فرآورده هاي سوختي
· مهار ترافيك و ايجاد تناسب بين تعداد  خودروها با زيربناها
· كاهش آلودگي محيط زيست 
· مهار تلفات و ضايعات ناشي از آلودگي هوا
در دهه هاي اخير بستر مناسب براي اثربخشي نقش دولتها به مشابه موتور و ابزار نيل به كارآمدي اقتصادي پيشرفته، مرهون رويكردهايي با هدف كاهش ديوان سالاري دولتي ، دستيابي به عملكرد با كيفيت و خدمات رساني هرچه بيشتر به عامه بوده است براساس اين مباني با عملياتي نمودن راهبردهاي ذيل در زير بخش آزادراهها دسترسي به اهداف 
امكان پذير شده است : 
· عملي كردن الگوهاي نوين مشاركت براي دولت كارآمد (مشاركت فعالتر با بخش خصوصي و غير دولتي) درجهت ارتقاء سطح مشاركت و انتقال بخشي ازمسئوليت ها به سطوح و لايه هاي پايين دستي در تشكيلات دولت و در نتيجه اشتغال بيشتر به عنوان يكي از نتايج مشاركت .
· بكارگيري مؤثر فن آوري اطلاعات، كاربرد صحيح و مؤثر فن آوري براي اثربخشي دولت و آزادسازي خدمات عمومي، عدم تمركز فعاليتها، شفاف تر كردن اقدامات و پاسخگويي 
· بهبودكيفيت وبهره وري از طريق استفاده بهينه ازمنابع محدودوانرژيهاي پايان پذيرد 
· استفاده از ظرفيتهاي موجود بخشهاي ديگر ، ارتقاء دانش فن آوري ساخت در قسمتهاي فني - مهندسي و ماشين آلات راهسازي و تكنولوژي روز در كاربرد مصالح و ماشين آلات 
· استفاده بهينه ازسرمايه هاي موجود دركشور و انتقال آن بسمت توسعه زيربناهاي عمراني 
· بكارگيري مهندسين و كارشناسان در مديريت پروژه ها و استفاده اثربخش از بازخورد اطلاعات به گونه اي كه باعث كاهش ميانگين زماني ساخت در وزارت راه و ترابري از يك دهه به زمان پيش بيني شده در قراردادهاي ساخت 
· براي توسعه اين موارد نياز به عزم ملّي در راستاي ساخت و تكميل شبكه آزادراههاي كشور كه گامي بلند در جهت توسعه زيربناها و يكي از محورهاي رسيدن به توسعه پايدار كشور مي باشد.
با توسعه ي احداث آزادراهها همواره به موازات آن راه موجود خدمات لازم را به صورت رايگان ارائه مي نمايد با اين وصف در چند سال اول بهره برداري در برخي محورهاي آزادراهي تقاضاي بالفعل ترافيكي كم بوده است . وليكن در جريان توسعه زيربناها ، اين دوران را بايستي پشت سرگذاشت تا تقاضا تدريجا" افزايش يابد تا آنجا كه افزايش خطوط آزادراه ضروري شود.

از دلايل مهم رونق استفاده از آزادراه را مي توان عدم وجود آن در گذشته و فراگيري تدريجي مزاياي مكتسبه (صرفه جويي در زمان ، سوخت ، قطعات يدكي ، لاستيك ... ايمني و راحتي سفر و ...) و بسط فرهنگ استفاده از آن در منطقه عبور طرح دانست .

نگاهي به آينده نشان مي دهد كه با تكميل آزادراه سرتاسري شمال - جنوب و شرق - غرب 
ايران موقعيت ترانزيتي قديم خود را در مسير جاده ابريشم احياء نموده ، بطوريكه درجه اهميت آزادراههاي ترانزيتي ايران در شبكه جهاني منتشره بخش همكاريهاي اقتصادي اجتماعي سازمان ملل متحد به عنوان قلب ترانزيت دنيا معرفي شده است . انجام اين مهم، تضمين سلامت سفر و كالا و در حقيقت ارتقاء بخشيدن به سطح استراتژيك و ايمني در بخش راه و ترابري منطبق با استانداردهاي جهاني ره آورد ديگري براي كشور  خواهد بود.
رويكرد آينده مسلما" گسترش راهها ي با كيفيت و ارائه خدمات بهتر با درنظرگرفتن تقاضا، 

رويكردهاي منطقه اي و جهاني ، ترانزيت و جذب توريست و افزايش مبادلات داخلي و خارجي ، خواهد بود، بطوريكه با هدفگذاري برنامه اي در ميان مدت و بلند مدت نه تنها سودآوري مورد نظر حتمي است بلكه در تعامل تنگاتنگ با محيط بين الملل، شبكه آزادراههاي كشور پويايي لازم را در اثر گذاري و اثرپذيري بدست خواهد آورد .

به عبارتي با افزايش سطح كيفي و كمي راههاي ترانزيتي ، سرعت ، ايمني ، صرفه جويي و فرآيند آن توسعه پايدار عايد كشور مي گردد.

به منظور دستيابي به اين امر روشهاي گوناگون سرمايه گذاري در احداث مورد نظر مي باشد كه مسئولان، مديران و كارشناسان بر روي آنها مطالعه و راهكارهاي اجرايي را به 
سرمايه گذاران، در تطبيق با اصول قانوني احداث آزادراهها ، ارائه مي نمايند.

سازماندهي اين اداره كل نيز همگام با تحولات سازماني وزارت راه و ترابري، با اتكا به اصول توسعه آزادراهها و استفاده از قوانين هم سو در حال انجام است كه آزادراهها را از زمان طلوع اوليه به آينده اي بهتر وصل نمايد.

  ... و آزادراه سازي مستقيما" در ايجاد 370 شغل كارگاهي و مرتبط با كارگاه در دوره ساخت و مشاغل ساخت دستگاهها و ماشين آلات راهسازي ، تعميرات ماشين آلات كارخانجات آسفالت و غيره مستقيما" و در ايجاد بيش از 1000 شغل به صورت غير مستقيم اثر مي گذارد.

